EN DEFENSA DEL TRANSPORTE

PUBLICO

Seria necesario hacer un acto de reflexion y de
memoria, para comprobar las miserias y las men-
tiras de un sistema capitalista insaciable y carro-
fiero, al que los trabajadores y trabajadoras no le
importamos absolutamente nada. Cuando el nego-
cio se pone por encima del bien comun, llamese
sanidad, educacion, dependencia, transporte etc.,
se produce el mayor desprecio hacia las personas,
sin importar lo mas minimo las consecuencias que
esta situacion provoca. Tampoco hace falta retro-
traerse mucho tiempo, para ver y comprobar la
esquilmacion que se ha venido realizando de
cualquier servicio publico, dinero facil y asegu-
rado, negocio redondo, y si existen pérdidas, que
no se preocupen los carrofieros, que el estado co-
rre con la cuenta, ya lo pagara la clase obrera.

El mantra utilizado siempre ha seguido el mismo
guion, primero se degradan los servicios publicos,
para después con la justificacion del mal funciona-
miento del servicio, llevar a cabo el los pasos si-
guientes, las externalizaciones entregar a manos
privadas trabajos de mantenimiento que con-
tratan y subcontratan reiteradamente haciéndose
€on un negocio seguro.

Unos meses atras se recrudecieron los ataques a
los transportes publicos, con la clara intencion de
degradar el servicio, adelgazando la plantilla hasta
el punto de suprimir y eliminar trenes y autobuses
desproporcionadamente, tanto en el Metro, como
en la EMT, que provocaba el aumento de interva-
los y que las frecuencias de paso se viesen
seriamente alteradas, pasando a doblar y triplicar
los tiempos de espera. A la vez que se engordaban
los equipos Directivos de estas empresas con per-
sonal de confianza colocado a dedo, se paraliza le
contratacion de trabajadores, detraian partidas
econdmicas para provocar cierres de ejercicio en
pérdidas y se imponian medidas sin la partici-
pacion de los trabajadores y trabajadoras, tratan-
do de dividir y fraccionar la unidad de respuesta
delas plantillas.

Ante estas actuaciones, solo la lucha de los traba-
jadores y trabajadoras, el apoyo y la concien-
ciacion de los usuarios y la solidaridad de organi-
zaciones sociales y sindicales consiguieron
hacerlas frente, obligando a dar marcha atras a las
politicas neoliberales, consiguiendo dotarlos del
personal y los medios suficientes como para cubrir
los puestos necesarios y prestar asi, el servicio de

calidad demandado por nuestros usuarios.

Debido a la nueva situacion sobrevenida por la
pandemia del Covid-19, la ciudadania esta priori-
zando el uso del transporte privado por encima
del ptblico por miedo al contagio, alentada por los
poderes gubernamentales. Esta tendencia debe
terminar, y en este nuevo escenario se debe volver
al uso del transporte publico con todas las medi-
das higiénicas de seguridad y de calidad, siendo
fundamental continuar con la contratacion de nue-
vos trabajadores hasta cubrir plantillas y la inver-
sion necesaria en material.

Por lo que la Comunidad de Madrid, los munici-
pios y las empresas del transporte publico debe-
ran hacer mas atractivo su uso, garantizando un
servicio de gran calidad mediante la implantacion
de medidas como:

Ampliar la red del transporte pablico mejoran-
do las frecuencias y las horas de funcionamien-
to, creando nuevas lineas transversales, tanto en-
tre municipios como entre barrios, ampliando los
carriles bus y bus-vao. Para ello seria necesario la
contratacion de personal en todas las diferentes
Empresas del transporte publico.

Darle un impulso al uso de la bicicleta en los mu-
nicipios, creando una red de servicio lo suficien-
temente extensa para que sea accesible a toda la
ciudadania.

La creacion de aparca-bicis, aparcamientos di-
suasorios, etc.. en las cercanias de areas con
transbordos intermodales.

La oferta de innovadores planes tarifarios, am-
pliando la implantacion del sistema de pago por
tarjetas inteligentes.

Creacion de un abono social, ampliar la edad de
uso del Abono Joven.

Creacion de paradas a demanda por horarios,
personas de movilidad reducida, tercera edad.

En definitiva, implementar todas aquellas medidas
encaminadas a conseguir un transporte publico
de calidad, accesible y respetuoso con el medio
ambiente.

Una de las lecturas positivas de la situacion vivida
es la necesidad del mantenimiento y ampliacion
de los servicios publicos, verdaderos garantes de
una sociedad mas igual, mas solidaria.

Fuera especuladores y arribistas de los servicios publicos.

iVIVA LA LUCHA DE LA CLASE OBRERA!
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NO EXISTE ALTERNATIVA AL TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO COMO EJE DE LA
MOVILIDAD METROPOLITANA EN MADRID

Por ello, tanto en la fase de desescalada como en la fase
posterior, cuando la situacion se haya normalizado, es
necesario tomar una serie de medidas que garanticen
que el transporte publico cumpla su funcion con total
seguridad:

Disminuir las necesidades de desplazamientos y
escalonar las horas punta:

«  Fomentary consolidar el teletrabajo.

«  Flexibilizar el horario de entrada y salida en los
centros de trabajo.

«  Facilitar que todas las gestiones electronicas de
las distintas administraciones sean mas accesi-
blesy sencillas.

«  Fomentar las compras de proximidad apoyando
al pequeno comercio local frente alas grandes su-
perficies.

«  Noautorizar la urbanizacion de zonas periféricas
que no dispongan de los servicios administra-
tivos, educativos, socioculturales y comerciales
necesarios, y que no cuenten con un plan de mo-
vilidad sostenible que contemple el transporte
publico en su planificacion.

Mejorar la oferta de transporte publico:

«  Asegurar una adecuada oferta de transporte pu-
blico, dimensionando la red actual (cobertura y
frecuencias) de acuerdo con las necesidades rea-
les de movilidad de la poblacion. Para ello, es
esencial la contratacion de trabajadores de base,
primando las areas de explotacion y manteni-
miento.

+  Mejorar la informacion publica en tiempo real so-
bre opciones de transporte publico, tiempos de
espera, alternativas existentes, etc., para distri-
buir la demanda de la forma mas adecuada.

- Aumentar los kildbmetros de carriles bus en la ciu-
dady dotarlos de prioridad semaforica.

«  En todas las principales carreteras de entrada/
salida a la capital madrilefia convertir uno de los
carriles de circulacion motorizada en carril-bus.

«  Ampliar la conexion entre los intercambiadores
de transportesy los espacios productivos (poligo-
nos industriales y empresariales) mediante auto-
buses lanzaderas de gran capacidad que circulen
por carriles reservados.

«  Introducir un abono social para personas desem-
pleadas y sin recursos.

« Introducir un hillete intermodal que permita
cambios entre todos los medios de transporte
con el mismo titulo.

«  Impulsar por parte de las administraciones loca-
les un plan de mejora de la red de Cercanias de
Madrid.

«  Facilitar el acceso ciclista a las estaciones e
intercambiadores de transporte publico, crean-
do zonas de estacionamiento seguro, y promover
laintermodalidad Bici-TP.

Reforzar la seguridad sanitaria en el transporte pu-
blico:

« Intensificar las tareas de limpieza y desinfeccion
de vehiculos y estaciones.

«  Disponer de informaciones e indicaciones claras
enlas estacionesy vehiculos paraasegurar que no
se supere el aforo recomendado y las distancias
deseguridad (vestibulos de entraday salida unidi-
reccionales, pegatina en asientos, indicaciones en
los andenes, ete.).

«  Dotar a las distintas plantillas del transporte pu-
blico (conductores, personal de estacion y mante-
nimiento) de las medidas de prevencion y protec-
cién necesarias.

Garantizar la financiacion adecuada para mante-
ner un transporte publico de calidad:

«  Aprobar una Ley estatal de financiacion del
transporte publico.

«  Reducirlas millonarias inversiones previstas para
nuevas infraestructuras viarias, reasignandolas
en mejorar los servicios e infraestructuras del
transporte publico y para poner en practica pla-
nes de movilidad sostenible.

«  Crearun fondo de compensacion por parte de to-
das las administraciones competentes con el
objetivo de suplir las pérdidas causadas por la
emergencia sanitaria a los distintos operadores
del transporte publico que, ademas de seguir
prestando servicio, han tenido que asumir gastos
extraordinarios.

«  Recuperar la gestion publica de actividades deri-
vadas a empresas privadas, y que ha supuesto en
un empeoramiento tanto del servicio como de las
condiciones laborales del personal contratado.
Esta internalizacion podria empezar por los equi-
pos de limpieza de emergencia, imprescindibles
enesta crisis y que actualmente no son suficientes.

Solo un transporte publico de calidad puede garantizar

una movilidad sostenible.

(Manifiesto de Madrid en Transporte Publico)
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